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ملخ�ص وقائع ور�شة العمل الأولى:

م�سيرة التكامل الاقت�صادى العربى

من الما�ضى �إلى الم�ستقبل

عق���دت ور�شة العمل الأولى فى برنامج المو�س���م الثقافى للجمعية العربية للبحوث الاقت�صادية 

ي���وم ال�سب���ت المواف���ق 27 / 10/ 2018 ، بي���ن ال�ساعة ال�ساد�س���ة و الثامنة م�س���اء، وكان المتحدث 

الرئي�س���ى فيها الدكتور تام���ر العانى / مدير �إدارة العلاقات الاقت�صادي���ة بالأمانة العامة لجامعة 

الدول العربية، حول مو�ضوع : 

»م�سيرة التكامل الاقت�صادى العربى من الما�ضى �إلى الم�ستقبل«

وقد بد�أت ور�شة العمل بمحا�ضرة من المتحدث الرئي�سى ا�ستغرقت حوالى 40 دقيقة ، وتناولت 

النقاط التالية ب�إيجاز:

�أولا: الخ�صائ�ص العامة للتكامل الاقت�صادي العربي 

• الإمكانيات	               • الم�ؤ�س�سات	               • التمويل
ثانياً : المعوقات التي تواجه التكامل الاقت�صادي العربي

• مدخل البنية الأ�سا�سية • المدخل الإنتاجي	 • المدخل التجاري	
ثالثاً : التكامل الاقت�صادي العربي والأمن القومي العربي

• الأمن الإن�ساني • الأمن المائي	 • الأمن الغذائي	 • الأمن القومي العربي.	
رابعاً : الآفاق الم�ستقبلية للتكامل الاقت�صادي العربي.

�ألقت المحا�ضرة �أ�ضواء �أ�سا�سية على عدد من الق�ضايا ، �أهمها : 

�أولا :�إن مح���اولات التكامل الاقت�صادى العربى ا�ستغرقت قرابة ثلاثة �أرباع القرن، منذ �إن�شاء 

جامع���ة ال���دول العربية عام 1945 حتى الآن . وقد قامت تجرب���ة التكامل فى �إطار »العمل العربى 

الم�شت���رك«، ب�صف���ة �أ�سا�سية،انطلاق���ا م���ن »المدخ���ل التج���ارى« �أى تعزيز المب���ادلات التجارية 

البيني���ة، حيث و�صل���ت ذروة هذا المدخل �إلى �إقامة منطقة التجارة الحرة العربية الكبرى اعتباراً 

من عام 2000 ، وامتدت الفترة الإنتقالية الخا�صة بها لمدة خم�س �سنوات )2000 – 2005(.

ورغم طول المدة الزمنية، وتعدد المحاولات، ف�إن ن�سبة التجارة البينية �إلى �إجمالى التجارة الخارجية 

للدول العربية لم تزد عن %10 تقريبًا، مع هوام�ش بالزيادة الطفيفة �أو النق�ص خلال بع�ض ال�سنوات . 

وق���د بذلت عدة مح���اولات طموحة لتطوي���ر المدخل التج���ارى، حيث ت�ضمنت ق���رارات القمة 

الاقت�صادي���ة والاجتماعي���ة التنموية ف���ى الكويت مطل���ع 2009 -مثلًا- الانتهاء م���ن �إقامة منطقة 
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التجارة الحرة العربية الكبرى عام 2010، و�إقامة »الاتحاد الجمركى العربى« بحلول عام 2015، 

وال�سوق العربية الم�شتركة فى 2020 . 

ورغ����م ذلك �شهدت م�سيرة التبادل التجارى البيني نوعًا من التباط�ؤ، وتعثرت ن�سبيًا بع�ض الق�ضايا 

مث����ل »قواع����د المن������شأ« و»�إزال����ة الحواجز غير التجارية«؛ ه����ذا بينما تم الاقتراب م����ن �إنهاء »القانون 

الجمركى العربى الموحد« ، و�إن كان النقا�ش ما زال يدور حول مو�ضوع »التعريفة الجمركية«. 

ثاني���اً :�إن م�سي���رة التكامل العربى �شه���دت محاولات متعددة لانتهاج مداخ���ل مكملة للتجارة، 

وخا�ص���ة المدخ���ل الإنتاجى والا�ستثمارى، ومدخ���ل تعزيز البنية الأ�سا�سية. وت���م التعبير عن ذلك 

خ�ل�ال القم���م الاقت�صادية والاجتماعي���ة التنموية، ب���دءًا من قم���ة الكويت 2009 والت���ى ت�ضمنت 

قراراته���ا �إتمام الربط الكهربائى، والربط بال�سكك الحديدي���ة وتحديد الم�شروعات اللازمة، مع 

بيان التكلفة التقديرية وفق ما تم تقديمه من بيانات من الدول العربية . 

ثالثاً : هناك عدد من العقبات التى حالت دون التطوير الم�أمول للتكامل الاقت�صادى العربى، ومنها: 

1 - ��ضعف المخ�ص�صات المالية المر�صودة لم�شروعات التكامل، وخا�صة فى مجال البنية الأ�سا�سية. 
2 - ��ضعف الالتزام ببع�ض القرارات ذات ال�صلة وال�صادرة عن م�ؤتمرات القمة ، وفي المجال 

الاقت�صادى بالذات. 

3 - �التف���اوت بين الدول العربية من حيث درج���ة التهي�ؤ لتنفيذ م�شروعات التكامل الاقت�صادى 
ف���ى مختلف المجالات، مع ا�شت���داد الحاجة �إلى ذلك كما يبدو من ات�ساع الفجوة الغذائية 

العربية مثلا ) قدرت قيمة الفجوة بنحو 33 مليار دولار عام 2017 ( . 

هذا وق���د �شهدت المناق�شة التى �أعقبت المحا�ضرة، عدداً م���ن الت�سا�ؤلات وبع�ض المداخلات 

القيمة، كما قدمت اقتراحات مهمة . 

من بين الت�سا�ؤلات ما يتعلق ب�أن�صبة الدول العربية المختلفة فى التكلفة الإجمالية للم�شروعات 

التى تم �إقرارها فى القمم الاقت�صادية.

وم���ن المداخا�ل�ت، ما تقدم بها رئي�س مجل����س �إدارة هيئة وادى النيل للملاحة النهرية، كهيئة 

م�صرية �سودانية م�شتركة، تقدم نموذجًا للعمل التكاملى المتطور . 

وق����د ت�أ�س�ست الهيئة المذكورة عام 1975 وبد�أ �أ�سطولها النهرى بثلاثة �سفن فقط ، ثم و�صل تعداد 

ال�سف����ن �إل����ى 22 �سفينة حت����ى الآن، منه����ا 20 �سفينة لنقل الب�ضائ����ع وخا�صة اللح����وم والموا�شى الحية، 

وباخرتان للركاب ، ويحتاج البع�ض منها �إلى تجديد ويبحث عن التمويل الا�ستثمارى اللازم لذلك. 

�أما المقترحات فقد تركزت على �أ�ساليب تدبير التمويل اللازم للم�شروعات العربية المقترحة، 

وخا�صة فى مجال البنية الأ�سا�سية، مثل : 

- ��إن�ش����اء بن����ك �أو تحالف بنكى متخ�ص�����ص لتمويل ا�ستثم����ارات البنية الأ�سا�سية عل����ى غرار البنك 

الآ�سيوى للبنية الأ�سا�سية الذى بادرت بالدعوة �إليه ال�صين وقدمت �أكبر جزء من ر�أ�س المال. 

- �ا�ستخ���دام نظام B.O.T )البن���اء والت�شغيل ونقل الملكية( مثل ما �سيتم فى م�شروع ال�سكك 

الحديدية بين وادى حلفا والخرطوم . 

- �إن�شاء �صناديق خا�صة لتمويل الم�شروعات فى بع�ض القطاعات الواعدة . 


